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La Mobilitat a Peu de
Barcelona

Caminar és cuidar A

Cuidar-se, cuidar de les persones i cuidar de I’entorn

Mobilitat a Peu de
Barcelona

" B

AGENCLA




Per a les persones

Millora la salut integral de les
persones

Afavoreix la socialitzacio i
redueix la soledat

Fa ciutats vives i més segures

Facilita les tasques quotidianes
per al sosteniment de la vida

Promou la sostenibilitat
economica

Afavoreix la justicia en I’Gs de
I’espai public

Caminar
es
Cuidar

Per al medi ambient

No és font d’emissions ni de
contaminacio per soroll

Caminar no consumeix
combustibles fossils ni recursos
no renovables

Necessita una menor
artificialitzacio de I'espai




Com ens movem a Barcelona

El 72% dels desplagaments soén interns,

Desplagaments de connexia Desplagaments interns
de Barcelona a Barcelona. ©75.02 milions 5,22 milions

B Mobilitat activa

Del 2019 al 2021 el transport public
perdia quota cap el privat en els
accessos i cap a la mobilitat activa en

[ | Transport public

Vehicle privat

els interns. Interns Connexid Total
Mode Desplacaments %o Desplagcaments %o Desplagaments Yo
Mobilitat activa 3.105.859 59.5% 89.304 44 % 3.195.162 441 %
Transport public 1.391.280 26,7 % 1.004.611 49,6 % 2.395.891 33.1%
Vehicle privat 723.169 13.9 % 930.015 46,0 % @1.453.184 228% 201 9

5.220.308 2.023.929 100,0 % 7.244.237 100,0 %

Del 2019 al 2021 Ia mObiIitat en nombre Desplagaments de connexio Desplagaments interns
de desplacaments es va reduir un 16%: o7 milions 442 milions 2021
el public un 28% i un 6% el privat.

Mobilitat activa

M Transport plblic

El 2022 esta en vies de recuperacio de la
mobilitat com la teniem al 2019.

Vehicle privat

Interns Connexio Total
Mode Desplagaments % Desplagcaments % Desplagaments %
Mobilitat activa 2.749.183 62,3% 84.641 5,0% 2.833.824 46,6%
Transport public 1.005.951 22,8% 716.073 £2,46% 1.722.024 28,2%
Vehicle privat 660.095 15,0% 890.096 52,6% ® 1.550.191 25,4%

4.415.229 1.690.810 100% 6.106.039 -




Quin és el repte de la mobilitat a peu

s’han identificat diversos condicionants per a la

caminabilitat
(amplada voreres, voreres en mal estat, elements urbans mal
ubicats, etc...)

a escala de ciutat

barris de muntanya




Com ho fem?



Direccio S. Mobilitat ‘

hN

Direccié S. Mobilitat |/~

Guardia Urbana

Districtes
Dept. Model Urba

Caracteristiques personals i socials
La diversitat de les persones

.

| Seguretat viaria
L

Direccid S. Mobilitat
Direccid S. Génere i Politiques
del temps

Lentorn social o econdmic
Les caracteristiques culturals
\ Nova normalitat COVID-19

Relacié amb altres
modes de transport

\ g ™ A
: e s | | Dept. Espai Urba
| Medi fisic Dits

Posant en relacio les Distancia i velocitat dels desplacaments

Districtes

Dept. Espai Urba
Neteja

AMB

Urbanisme / BR
Direccio 5. Mobilitat

Neteja
Espais Verds
BCASA

. . C e Lestat de la infraestructura
diferents arees I districtes Y,

Entorn urba

La xarxa per caminar

Les connexions intermunicipals
Les connexions verticals
L'accessibilitat

| Qualitat ambiental
Medi Ambient

Espais Verds

El clima

El soroll
_ La contaminacio
.

Com ho fem?



Buscant la visio holistica

La salut de les persones, ’Emergéncia Climatica i els Objectius de Desenvolupament Sostenible

ETAPA 1 ETAPA 2 ETAPAS ETAPA 4
Antecedents = = Diagnosi -- PVOP‘_’Sta_', - = = Seguiment i
i Objectius estratégica planificacio actualitzacio

d’actuacions

S ChiA s aa FULL DE RUTA
CIUTAT AREES ESPECIFIQUES |
I I
Millorar els Millorar els
itineraris per a serveis de hi
caminar interaccionen

Com ho fem?



€@ Una aproximacié innovadora

Sistemes Caminables

Una aproximacio6 del caminar _ it A

basada en aquells itineraris el - # """ :
que enllacen diferents espais r.!” "‘
quotidians per al sosteniment ‘ %

de la vida i que responen a ” m . Espais verds
dinamiques de proximitat a la “ o de joc

llar (fins a 600m) H .
A2 ‘é
008/
Comerg

quotidia




Sistema cgminable
GENERIC

(totes les persones)

'E;.'A,, ......

t oy =

Basic (totes les persones)

Una aproximacio que té en compte el
cicle vital de les persones i les seves
dinamiques de proximitat

Sistema caminable Sistema caminable

PERSONES CUIDADORES | INFANTS

i
t

Infants de 0 a 11 anys i Adolescents i joves de
adultes de 18 a 65 anys 11 a 17 anys

Sistemacaminable
GENT GRAN

Majors de 65 anys




ineraris

la qualitat
iental i el confort

Aixi com
amb
d’aquests

=g ST




Q Posant en valor l'univers de la Mobilitat a
peu de la ciutat

Una mobilitat urbana centrada en els
vianants
PLA DE MOBILITAT URBANA 2024
Plans de Mobilitat de Districtes i Barris e ©
Plans de Millora de Barri pe L
. @
Plans de Barri @
Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2819-2024 ®
Estratégia de Mobilitat Turistica de Batcelpfia 2017

Carrers més segurs i inclusius

Pla d’Accessibilitat Universal de Barcelona 2018-2026
Pla Local de Seguretat Viaria 2019-2022 °
Protegim les Escoles ® o
Barcelona Ciutat 30
Pla d'actuacions als talussos de la ciutat de|Barcelona
2021 e o
56 sensors de velocitat
Guia de Paviments 2011 ®
Ascensors i escales mecaniques
Manual d’urbanisme de la vida quotidiana
Guia practica per a la integracio de la perspectiva

de génere als plans i projectes de la ciutat de Barcelona ° e .
® o
Projectes de transformacioé urbana
orientats als vianants

Passeig Sant Joan, Diagonal, Cristobal de Moure
Parc de les Glories, Meridiana, Pere IV
La Rambla, Via Layetana, Nou Litoral

Transformacio de la trama urbana: Més
espai public per a les persones

Omplim de vida els carrers: La implantacié de
les Superilles a Barcelona:
. Superilla Poblenou
® L Superilla Sant Antoni
° PLA SUPERILLA BARCELONA

)
Acci6 climatica global:
® Resiliéncia i salut
® Agenda 2030

® bt Agenda Urbana Espanyola
Agenda Urbana de Catalunya
Pla Clima 2018-2030

Pla del verd i la biodiversitat de Barcelona 2020
(Corredors verds urbans)
Pla Natura 2021 2030

P ® Urbanisme tactic. Resposta Covid19
@
@
Iniciatives per promoure
el caminar

Troba’t B. Caminant fem salut
Obrim Carrers
Pla d'impuls de joc a I'espai public 2020-2030.
Escola Respira

11

Declaracio D’emergeéncia Climatica Barcelona 2020



€@ Proposant una visié inclusiva i
integral del caminar

Entenem caminar, com una activitat que ens
permet desplacar-nos, en aquest cas per la
ciutat de Barcelona.
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OBJECTIU GENERAL

Prioritzar la mobilitat a

peu per tal de fomentar

la cura de les persones
| del medi ambient

OBJECTIUS ESPECIFICS

Promoure una xarxa de vianants de qualitat
Dotar la xarxa de vianants de qualitat urbana i d’espai suficient,
assegurant que son espais saludables, confortables, inclusius i
actius.

Fomentar I’'autonomia de les persones

Prioritzar els itineraris quotidians segurs i accessibles perqué els
infants, gent gran i persones amb diversitat funcional es puguin
moure de forma autdnoma (disminuint la dependéncia sobre les
persones cuidadores i afavorint la democratitzacioé de les cures).

Cuidar del medi ambient

Basar el model de mobilitat de ciutat en la mobilitat a peu,
assegurant aixi una mobilitat sostenible. Fomentar una mobilitat
qgue no malgasta recursos i genera contaminacio a la vegada que
augmenta la naturalitzacio dels carrers.

Estimular ’economia del caminar

La mobilitat a peu és una oportunitat per desenvolupar un model
economic més just. Caminar promou el comerg divers i de
proximitat, és democratic, no genera desigualtats i no compromet
la vida de les generacions futures.

14
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Diagnosi de Ciutat

Diagnosi de Ciutat

CONTEXT DEL CAMINAR A
LA CIUTAT SISTEMES CAMINABLES

Les Persones que caminen
Els Carrers. L’espai per als vianants
La Vitalitat. Usos i activitats al carrer
La Salut. La interdependéncia amb el planeta IDENTIFICACI®
El Transport Public. Caminar per connectar
La Siniestralitat. La fragilitat dels vianats

- J ™ 7 E
Definicio | Qualitat de Paire |
Categoritzacio Soroll
Modelitzacié Confort térmic
L Identificacié ) Pendents
. Amplada Vorera
IMD
IMD carril

ALTRES
APROXIMACIONS

LABORAL
ocCl
TURISTICA

Diagnosi de Ciutat
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Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

Diagnosi de Ciutat

o

CONTEXT DEL CAMINAR A
LA CIUTAT

Les Persones que caminen
Els Carrers. L’espai per als vianants
La Vitalitat. Usos i activitats al carrer
La Salut. La interdependéncia amb el planeta
El Transport Public. Caminar per connectar
La Siniestralitat. La fragilitat dels vianats

Diagnosi de Ciutat
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Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

Les persones que caminen

Soén persones amb situacions economiques
diverses i que viuen en condicions urbanes
variades

Soén persones amb capacitats fisiques i
ritmes biologics diferents

At Anm

18% 21% 4% 8% 4%

Tomerons ccoute reL
MUENT DEL LLOGUER, 216

DEL4POBLAGIO DEBARCELONATE  DELAPOBLAGIGDEBARCELONA DELAPOBLACIODEBARCELONA  DELAPOBLAGIODE BARGELONA  DE LA POBLACIO DE BARGELONA
ALGUN TIFUS DE DISCAPACITAT TE 65 ANY IMES TEDEDA4ANYS TEDESA 14 AHYS TEDL15A 1HANYS
®
130.000 PERSONES 352.299 65.570 Pl 70.819 70.819 P

¥,

El temps és un factor molt variable en els
nostres desplagaments a peu ————— - el

La gent gran camina més

Modes de mobilitat per grups d'edat
Homes

Total residents BCN
De16a2oams HE———

ys IS
De 65 imés anys SR

oe0anian: |

Dones
e
e 651 més anys De 16329 anys  EEG—_————

De30a64anys I
De 65 imés anys EE—-SIEA—
0% 20% 40% 60% 80%  100%

0%  20%  40%  60%  80%  100%

0% 20% 40% 60% 30% 100%

=Mobilitat activa = Transport pibic - Transport privat

Diagnosi de Ciutat



Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

Els carrers. L’espai per a caminar

Ample de vorera maxin
el tram (metres)

Prop del 47% de I’espai viari esta destinat a s < o
les persones vianants = s

Superficie total del municipi Reparticid Espal Viari 7 W
102,16 kn? L L 7 ol
VORERA 7
46,6% &
o GSPAl VAR s s
CALGADA
53,4% El 14% dels trams de carrer sén Prop del 25% dels trams de carrer
prioritat per a les persones vianants, tel':el‘:’ull11a;r(|)ple ‘.je v?rerala_tmanm per
algunes d’ells amb plataforma unica sota del 1,09 m, |1 es localltzen
Font: Barcelona Regional a partir de dades del PMU 2024. principalment als barris de
N ) o muntanya, teixits historics i poligons
La reparticio a la ciutat per districtes industrials.
Sant "I
Andreu
13,3% I~
Horta-Guinardé —— ; .
4,6% 7 ”“
Gracia —/ A2 )
5,7% J L indonn
Sarria - Sant Gervas Les Corts S
7.4% 2,7%
o -
Distribucié de I'espai public per barmi. Direccié de Serveis de Mobiiitat Font PMU 2024. Document Prop del 15% del total de metres de El 9% dels trams de la xarxa viaria

tenen una pendent igual o major al
6%, i es localitzen principalment a
I’entorn de la muntanya de
Coliserola, els turons i Montjuic.

per a faprovacid final la xarxa viaria de la ciutat té una alta

densitat d’obstacles, i el 30% una
densitat mitjana.

Diagnosi de Ciutat ¥



Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

Els carrers. L’espai per a caminar

T ial de la ciutat Una distancia major a 80m entre un
ravessar un gran vial de la ciuta passos de vianants, poden generar

pot representat una barrera rellevant . DISTANCIA PASSOS DE VIANANTS encreuaments espontanis perillosos
o fins i tot un perill per al Rt per la calgada.

desplagament de persones amb Fad
mobilitats més lentes {

— Eixos viars de gran amplada i
ransit elevat

- \/\_\
S \u/<
o
-

Sy NI

Distandia Passs Vianants (m}
0-50

— 50-80

— 80-120

— 120150

— 150 - 4162
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Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

La vitalitat. Usos i activitats al carrer

La vitalitat i el caminar

Barcelona és una ciutat compacta i densa que ofereix carrers amb

Diversitat d’'usos en planta baixa

Observem que el 70% dels carrers de la ciutat tenen
entre un i dos usos. En els trams de carrers amb un

varietat d'usos i activitats en planta baixa. La possibilitat de realitzar s, prop del 60% és comerg, i en cas dels trams amb

moltes de les tasques de cura quotidiana en el nostre entorn

immediat &s una motivacié per realitzar-les caminant.

Densitat d’activitats al carrer

Per exemple, a la Plaga Sant Jaume hi ha alguna
activitat programada almenys un dia de cada dos i a
Placa Catalunya un de cada tres. Pel que fa als horaris
en que es desenvolupen les activitats, un 44% ocorren
al mati i un 33% a la nit. Altres barris en risc de patir
sobreactivitat als seus espais publics sén Sant Antoni,
el barri Gétic, la Vil-la de Gracia i Sant Andreu.

SOBREOCUPACIO DERIVADA TACTIVITATS
PROGRAMADES ALESPAI PUBLIC

Font @ Barcelona Regional a pariir dades de I'Atles de Resiliéncia Urbana (2021). FAjuntament de
Barcelona

dos usos, prop del 57% sén comerg i habitatge,
seguit de la combinacié comerg i equipaments en un
17%.

Potencial de cohesio social del carrer

D’acord amb els resultats d’aquest mapa, els barris amb major
potencial de generar cohesio social als seus espais publics sén la
Vil-la de Gracia, la dreta de I'Eixample, Sant Andreu, Les Corts i
Sant Gervasi - La Bonanova. La concentracié d’activitats, espais i
organitzacions socials que es desenvolupa en aquests barris, a
més del seu potencial per a la interaccié social, també suggereix la
realitzaci6 d’itineraris quotidians a peu.

POTENCIAL DE COHESIO SOCIAL
ENTRE LA POBLACIO RESIDENT

Font @ Barcelona Regional a pariir dades de 'Alles de Resiiiéncia Urbana (2021). PAjuntament de
Barcelona

En el seglent grafic es recull que prop del 30% dels
trams de 100 m de carrer es troben en un grau més a
prop de major diversitat (graus 3,4 i 5), i que un 30%
es troben en un grau menor (2), que tot i aixi, ja
significa més d’un Us en planta baixa,
predominantment comercial.

i
. © Barcetun Rogioneh  part 6 s 9 4 g0 Baseeions

Foo

Font: ® Barcsiona Regianal a partir dades do [Ajuntamant de Barcalona

L’economia del caminar

+ Economia del temps

» Suport al comerg

Millorar la mobilitat a peu a la ciutat és donar suport al
teixit comercial i en especial, al comer¢ quotidia. A
Barcelona, els barris amb major concentraci6 de
comerg quotidia sén el Barri Gotic, el Raval, Sant
Pere, Santa Caterina i la Ribera, la Vila de Gracia,
Sant Gervasi — Galvany i Sant Antoni

Concentraci de comess: quotdi |
eizos comrcisis do I chtat

Font @ Barcelona Regional a pariir de dades de ' Ajuniament de Barcefona

Diagnosi de Ciutat
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Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

La salut. La interdependéncia amb el planeta

La salut de les persones 1.2, Lasalut del planeta

D'acord amb la Declaracié d’Emergéncia Climatica de la ciutat de
Barcelona, estem davant d’'un dels reptes més importants i complexos
que ha hagut d'afrontar mai la humanitat. Tenim deu anys per no

Caminar millora la nostra salut integral. L'Organitzacié Mundial de la ; i . A o
arribar a incrementar 1,5 °C, que és el punt de no retorn, i si

Salut recomana caminar 10.000 passos al dia, equivalent a sobrepassem, tindra efectes ieversibles. Les ciutats sén grans
aproximadament set kilometres de distancia o a 30 minuts caminant. consumidores de recursos i d’energia, ja que generen el 70% de les
Sén molts els beneficis de caminar per a la salut de les persones. Es emissions de gasos d'efecte hivemacle (GEH) mundials. |

una activitat fisica que té un impacte positiu en el nostre

Emissions dels modes de transport urba (g/vkm}

metabolisme i en el nostre equilibri emocional D'acord amb el Contribucid [%] de la immissid de NO: a les estacions de la XVPCA a Barcelona—any 2017.

neurocientific Shane O'Mara, caminar cada dia manté la capacitat T R E:éﬂ 227
cognitiva del cervell, el sistema nervids i els muscles, regenera els c = mﬂmﬂ:ﬂ

organs, retarda la demeéncia i elimina I'estrés. Pot ajudar a reduir estats J (88 o oo Dem] S 004

de sedentarisme i d'obesitat en societats amb tendencia a elles.

Pablencs 1]

| oo @uix e Domem o | 0,060 0,011
—— — = : :
D'acord amb I'Enquesta de Salut de Barcelona 2016-2017, [ I 3 ® Q@ ] ﬁ(z) QG)
aproximadament 8 de cada 10 persones declaren tenir una bona salut M bk Comasicinen . Catris g neen ;-;‘J T
tant percebuda com mental, tanmateix persisteix una part de la poblacio = = = L
amb alguns problemes de salut com el risc de patiment psicologic, les Font. Mocel e conlainasioocalde Barcelona-2017,Barcekona Regional NOTA: (A)es reerci £ & winiereasomnion
lesions, I'obesitat, I'aillament i la restriccié de I'activitat en les persones i s cutat. Aurtament do Bosomtr. oo GOVIDAS, — T -

grans que requereixen especial atencio.

Durant el confinament establert del 13 de marc al 18 de juny a causa
habltualsegone clase socal. Perosntaties estandarditzats per de la pandémia pel COVID-19, la davallada del 80% de la circulacié

de vehicles a la ciutat ha suposat una reduccio del 50% de la
concentracidé de NO; (assolint una valors mitjans de 14-15 pg/m3) i
una disminucio del soroll de I'ordre d’'uns 7-8 dBA.

Figura §9: Activi
edat.

%

FEEEEE LR

W rsrass
B30a842
#3ams
s9a8ss

W ssasr2

{total) ais barrts. Eagad 2014-2018 Agéncia de Salut Piblica

Font Barcelona Regional amb dades de Apple mability (www apple com/covid 15/ mphility) | de la
XVPCA facilitades pel Departament de Termtori | Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya
10 Observatori COVID-19. Metabolisme de la ciutat de Barcelona

Font: Nivells de contaminacié per PM2,5 i NO2 als 10 districtes de Barcelona (2018- 2019)ila
mortaiitat atribuible (%) a I'excés de contaminacio respecte la recomanacid OMS. Avaluacio de la
qualitat de Faire de Ia ciutat de Barcelona 2019,

Diagnosi de Ciutat 2



Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

El transport public. Caminar per connectar

1.1. Accessibilitat als sistemes de transport ptblic

En termes generals, quan parlem d'accessibilitat ens referim a la
possibilitat i facilitat per accedir a una activitat o servei,
independentment de les capacitats técniques, cognitives o fisiques.
Quan parlem de I'accessibilitat al transport pablic fem referéncia a
dues propietats complementaries: la cobertura del servei sobre el
territori i I'accessibilitat universal.

1.1.1. Proximitat a xarxes transport. Cobertura i temps
d’accés

Tarmes d'accés da vianont o lestacid de 9T s

Tarnpa d'aceis de viananty o Fesiocé de PT Fenoviar

1.1.2. El TP com complement del caminar

En alguns casos, les condicions fisigues de l'entorn presentin
caracteristiques especials urbanistiques (orografies complexes,
carrers estrets 1 sinuosos), combinat amb el perfil de certs vianants
amb dificultats per desplacar-se, fa que el transport pablic es torni un
aliat dels desplacaments a peu.

1.1.3. El TP com a generador de mobilitat a peu

El transport public en si &s un important generador de mobilitat a peu.
Al voltant de les principals estacions i arees dintercanvi es
produeixen multiples desplacaments per accedir a sistema de
transport, aixi com per a realitzar I'intercanvi entre sistemes. En
consequéncia, cada punt nodal es converteixi aixi en un entorn d'alta
intensitat de vianants

Principals nodes d'alraccit de vialges

Giries
colplanc

Vit w Ve

1.1.3.1. Les arees de intercanvi'

les arees d'intercanvi modal sén zones on es creuen dues o mé
linies de transport pablic de superficie | on s'ubiquen les parade
bastant proximes les unes de les altres per facilitar el desplacame
a peu dels usuaris entre serveis i amb I'entorn

1.1.4. Accessibilitat universal al sistema de TP

Per aconseguir de la ciutat un auténtic espai per a la convivéncia
humana en totes les seves dimensions, cal incloure la perspectiva
d'accessibilitat universal en la planificacio i la gestié de la ciutat de
totes els desplacaments. Per aix0 la ciutat t€ la visi¢ d'aconseguir el
100% de la seva infraestructura de transport accessible per a tothom.

Diagnosi de Ciutat
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Diagnosi de Ciutat: Context del Caminar a la ciutat

La sinistralitat. La fragilitat de les persones vianants

1.1. La sinistralitat a Barcelona 1.2. Caminar és segur
sinsistralitat i mortalitat % Sinistralitat i % Viatges per mode
A 45,0
45 10500 = 39,8
40 40,0 37,1 151
1 35,0
a5 10000 : 29,0
30,0
30 o
w 9500 5,
E® = 20,0 19,
= A .
2 20 = _
= 9000 ‘& 15,0
15 10,0 6,6 5,8 5,53'3
10 8500 50 I 2,002 3,1 I 020
5 00 [ | [ i
: 8000 Vianants Bid dletes Transport Turismes Motocicletes i Camions i VMP
ublic ciclomotors  furgonetes
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 coblectiu ' s
—fictimes mortals  =——Sinistres % Viatges M % vehicles implicats en sinistres
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Diagnosi de Ciutat: Sistemes Caminables

Diagnosi de Ciutat

SISTEMES CAMINABLES

IDENTIFICACIO

Definicié | " Qualitat de Faire |
Categoritzacio Soroll
Modelitzacié Confort térmic

L Identificacié ) Pendents
. Amplada Vorera
IMD
IMD carril

Diagnosi de Ciutat
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Diagnosi de Ciutat: Sistemes Caminables

) Identificacio dels sistemes caminables

Sistema caminable

Model d’atractors BASIC

Esta basat en la deteccio de tres tipus espais (totes les persones)

quotidians:

* Equipaments

 Comerg Equipament --A----# ------ .
« Espais verds o de joc quotidia X

Cadascuna d’aquestes categories contempla un

Espais verds
. . e ) o de joc
conjunt d’'ubicacions associades que anomenem !

“atractors”. !
\ _____ R
44 '

g S

Comerg
quotidia

Diagnosi de Ciutat 2



Diagnosi de Ciutat: Sistemes Caminables

Qualitat dels sistemes caminables

MAPES D’INTEGRACIO

Sistema Caminable
BASIC

17 mapes de

Sistema Caminable
INFANTS | PERSONES CUIDADORES

diagnosi -'M"'

Sistema Caminable
GENT GRAN

--h--\
tiy #
TN

AMPLADA DE VORERA

IMD

IMD CARRIL MOBILITAT MOBILITAT
APEU APEU

PENDENTS LABORAL TURISTICA

QUALITAT DE LAIRE
SOROLL

CONFORT TERMIC
ATROPELLAMENTS

AMPLADA DE VORERA
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Diagnosi de Ciutat: Sistemes Caminables

Qualitat dels sistemes caminables

1 Mapa d’integracié global
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@ Qualitat dels sistemes caminables

Fitxes de
diagnosi per

tipologia de
carrer
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Diagnosi de Ciutat: Sistemes Caminables

Sistemes caminables als Grans Vials

En aquesta diagnosi ens centrem ara en els Grans Vials dels sistemes caminables que Els Grans Vials, per ser part dels sistemes caminables, son una peca clau en la mobilitat
han obtingut trams amb pitjors puntuacions respecte a diferents variables com qualitat quotidiana i de proximitat, les males condicions per a la mobilitat a peu les converteixen
de l'aire, IMD o atropellaments. El colors lila i fucsia marguen aquests espais mes vulne- en espais poc amables, barreres, i fins i tot espais a evitar, per les persones.

rables. El gruix de les linies representa el major o menor grau d'Us quotidia. La valoracio,
més positiva 0 més negativa, correspon al tram de vial indicat.
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Diagnosi de Ciutat: Altres aproximacions
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Diagnosi Arees Especifiques

Definicio de les arees especifiques

El barri com a unitat d’analisi especifica
30 BARRIS SELECCIONATS

L

Valvidrera, el
Tibidabo i les
Planes

S =

Concentracié de trams de carrer amb dificultats
(voreres molt estretes + obstacles)

Ia Marina del
Prat Vermell

Trams de carrer segons pendent i amplada vorera
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Diagnosi Arees Especifiques

Variables de diagnosi a les Arees Especifiques

VARIABLES FONTS DE DADES INTEGRADES

ACCESIBILITAT

Obstacles per cada 100 metres

Pendent mitjana Dades de

mobilitat
« IMD

« Siniestralitat

* Nombre de

carrils

Dades
cartografiques
E:} + Pendents
+« Ampladade
vorera

Trams de carrer amb passos estrets (<0,9 metres) Dades de

I'IMPD

ESPAI PUBLIC

Atropellaments per km

Congestio (IMD per carril de circulacié tram)

Espai dedicat als vianants

Espai dedicat als vianants respecte del total d’espai public
Amples de vorera maxims dels trams

Metres de carrer amb plataforma unica o prioritat per les

persones vianants (%)
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Diagnosi Arees Especifiques

la Barceloneta

el Poble-sec

la Marina del Prat Vermell
la Marina de Port

la Font de la Guatlla
Sants - Badal

FITXES DE
DIAGNOSI

El Coll

la Salut

Can Baro

Guinardo

la Font d'en Fargues
el Carmel

Vallvidrera, el Tibidabo i les Planes la Teixonera

Sarria
El Putxet i el Farro
Vallcarca i els Penitents

Sant Genis dels Agudells
Montbau
Horta

les Roquetes

La Prosperitat

la Trinitat Nova
Torre Baro

Ciutat Meridiana
Vallbona

la Trinitat Vella
Baré de Viver

el Bon Pastor

la Verneda i la Pau

Diagnosi Arees Especifiques



: f Montbau es troba entre la Ronda de Dalt i Collserola i la seva trama urbana de poligon de blocs
‘ Barri Ciutat 40‘ Montbau residencials s'organitza en carrers paral-lels a la Ronda, sense pendent, i carrers perpendiculars que
Accessibilitat pugen fins les cotes superiors del barri, al carrer Vayreda. Cal tenir en compte que en una ciutat
envellida com és Barcelona, amb les limitacions que aixé comporta per a la mobilitat en gran part de la
seva poblacié, Montbau és el barri més envellit de la ciutat.

Obstacles per 60 34

cada 100 ! ! El seu pendent mig és del 6,4%, respecte el 3,2% de Barcelona. Les seves voreres son estretes, el 52%

metres fa menys de 1,8m d'amplada, pero perqué en molts casos s'ha destinat el seu espai a parterres. A més
presenten xifres molt elevades d'obsatacles i passos estrets. Existeixen molt pocs carrers amb prioritat

Pendent per a vianants (2,3% dels seus trams de carrer respecte la mitjana del 14% a Barcelona), pero existeix

. 6,4 3,2 molt espai verd entre la seva trama urbana en blocs. Els atropellaments estan per sota de la mitjana de

n:'t]a"a la ciutat, perd no sén escassos (0,8 per km respecte 1,1 per km a Barcelona) i es concentren a la Ronda

(%) de Dalt, un tram per on circulen uns 55.000 vehicles/dia. La part residencial del barri limita a I'Oest amb
el recinte de I'Hospital de la Vall d'Hebron, que constitueix una barrera per la caminabilitat. L'hospital

Trams de carrer forma part del barri, té una mida similar a la seva trama ur.bana i és un gran pol atractor de mobilitat. De
fet el punt on es donen més atropellaments és davant de 'Hospital.

amb passos M7% 147 %

estrets (< 0,9

metres)

Cobertura Parcial (23 %)

inventari IMPD

1

Seguretat i confort

A Atropellaments 08
7] Talis per km '
Escales mec. Congestid
® Ascensor vertical (IMD / nombre de
carrils de
circulacid del N
Densitat d'obstacles Pendent > 6% Tram amb algun pas '\
estret (< 0,9 m) tram)
mitjana  alta molt alta ’ F ITX A ¢
— — - © Espai dedicat g \
vianant
H 9
Espai dedicat a D EXEM PLE \
vianant respectq
el total d'espai O
public /
Ample de vorera 8
maxim dels trams 6, /
(mitjana)
Metres de carrer
amb plat. Gnicao 2.3 % 14 %
amb prioritat pel
vianant
Trams de carrer amb meés conflictes
N Nivell de .
it — RaNg. | conflictes | NO™ Via 4
‘\\ 1 molt alt | Carrer Arquitectura
2 molt alt | Carrer Arquitectura /
3 alt Carrer Poesia i
4 alt Carrer Harmonia \
5 alt Carrer Vayreda 105
6 alt Passeig Vall d'Hebron
7 alt Carrer Vayreda
Atropellaments 2019 IMD per carril de circulacid ~ Ample de vorera maxim 8 alt Passeig Vall d'Hebron Nivell de conflictes Espai public
—— 0-500 (metres) 9 alt Carrer Paulo Freire baix alt === tram de plataforma Unica o
—— 500 a 3.000 <18 25 >25 10 |alt Avinguda Jorda amb prioritat pel vianant Vianant
F— — mi — molt alt s
= 3.000 a 10.000 2% 5% 44% 9 —— trams exclosos de I'analisi Calgada

> 10.000
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LINIES DE TREBALL

CONEIXEMENT
ACCIONS DE COMUNICACIO | DE PROMOCIO
MILLORES ALS SISTEMES CAMINABLES

MILLORES A LES AREES ESPECIFIQUES
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